
Ve druhé polovině druhé světové války patřil Focke-Wulf Fw 190 různých verzí k tomu 
nejlepšímu, čím Luftwaffe disponovala. Fw 190 přitom plnily velmi širokou škálu úkolů.  
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Stíhací verze Fw 190 představovaly výkonný, těžce vyzbrojený stroj. 
Nesnadný vývoj tohoto letounu začal v roce 1938 na základě specifikací 
Technisches Amt RLM. První prototyp vzlétl 1. června 1939 a po řadě 
změn a mnohdy radikálních úprav se vývoj na podzim roku 1940 do-
pracoval k předsériové verzi Fw 190A-0, vyrobené ve 28 kusech. Šest 
těchto strojů obdržela na jaře 1941 zkušební jednotka Erprobungssta-
ffel 190 na letišti v Rechlinu, která s nimi prováděla provozní zkoušky. 
Ty ovšem odhalily takové množství nedostatků, že RLM téměř zasta-
vil další vývoj. Nicméně, na doporučení personálu zkušební jednotky, 
dostal konstrukční tým vedený Kurtem Tankem ještě jednu šanci. Po 
provedení více než padesáti změn na draku letounu vydalo nakonec 
RLM povolení k zařazení Fw 190 do řadové služby u jednotek Luftwaffe. 

Do boje
Luftwaffe převzala v červnu 1941 první ze sta objednaných sériových 
Fw 190A-1, vyzbrojených čtyřmi kulomety MG 17 ráže 7,9 mm a v září 
1941 jimi již byla vyzbrojena celá II./JG 26 na západní frontě. Příchod no-
vých stíhaček změnil situaci, neboť Fw 190A-1 výkonnostně převyšovaly 
nejen Hurricany, ale také modernější Spitfiry. Nebyly ale nepřemoži-
telné. Prvním Fw 190 ztraceným v boji se stal Fw 190A-1 (výr. č. 0028), 
pilotovaný velitelem II./JG26 Walterem Adolphem (18. září 1941).  
V listopadu 1941 byla zahájena výroba další verze, Fw 190A-2, poháněné 
motorem BMW 801C-2 a vyzbrojené dvěma kulomety MG 17 a dvěma 
kanóny MG 151 ráže 20 mm v křídlech. Část této série měla také přídav-
né kanóny MG FF ráže 20 mm, čímž se výzbroj dostávala na pozdější 
vysoký a velmi účinný standard. K významné změně došlo na jaře 1942, 
kdy již byl k dispozici výkonnější motor BMW 801D-2, jehož montáž dala 
vzniknout verzi Fw 190A-3. V červenci pak výroba plynule přešla na 
zlepšenou verzi A-4. Obě tyto verze už byly vyzbrojeny dvěma trupo-
vými kulomety MG 17, dvěma křídelními kanóny MG 151 a dvěma kanóny 
MG FF, montovanými rovněž do křídla vně podvozkových šachet. 

Masová produkce
V roce 1942 už výroba nabírala obrátky a rozjela se rovněž licenční 
stavba u firmy Fieseler. I díky tomu dosáhla celková produkce roku 
1942 1878 strojů. V dubnu 1943 výroba přešla na velkosériovou verzi 
A-5, s identickým křídlem jako u verze A-4, ale s prodlouženým tru-
pem, který se stal nadále základní součástí draku všech pozdějších 
verzí až po A-9, včetně bitevních verzí Fw 190F. V červenci bylo k dispo-
zici zesílené křídlo, v němž byly na vnější pozici instalovány kulomety 
MG 151. Instalace tohoto křídla dala vzniknout verzi Fw 190A-6. 
Další změnou na výrobních linkách byla verze A-7, vyráběná na konci 
roku 1943. Vznikla nahrazením trupových kulometů MG 17 kulomety MG 
131 ráže 13 mm. V únoru 1944 vedly další úpravy ke vzniku Fw 190A-8, 
která se stala nejrozšířenější verzí tohoto letounu s bezmála 1400 vy-
robenými stroji. Nejpodstatnější změnou byla instalace zařízení GM-1, 
krátkodobě zvyšujícího výkon motoru vstřikováním oxidu dusného do 
motoru. Část produkce A-8 byla vyrobena ve verzi A-8/R2 a A-8/R8, 
vybavené kanóny MK 108 na vnějších pozicích křídel, a přídavným pan-
céřováním pilotního prostoru a překrytu kabiny. 

Vrchol hvězdicových verzí
Poslední sériově vyráběnou stíhací verzí s motorem BMW 801 byla           
v roce 1945 verze Fw 190A-9, vybavená motorem BMW 801TS o výkonu 
1470 kW (2000 k). Paralelně s vývojem stíhacích verzí probíhal vývoj bi-
tevních Fw 190F. Ty měly křídelní výzbroj redukovánu na dva kanóny MG 
151 na vnitřních pozicích. Výkon motoru byl optimalizován pro operace  
v nižších letových hladinách a stroje disponovaly širokou škálou pod-
věsné výzbroje pro útoky na pozemní cíle. Vzniklo rovněž několik vari-
ant verze Fw 190G, což byl stíhací bombardér s prodlouženým doletem. 
Vývoj čistě stíhacích verzí pokračoval verzí Fw 190D, která byla jed-
notkám Luftwaffe dodávána od srpna 1944. Fw 190D vznikl instalací 
motoru Jumo 213A-1 do upraveného draku Fw 190A-8. 

Ochránce Říše
Ačkoli Fw 190 nikdy nedosáhl u stíhacích jednotek Luftwaffe tak vel-
kého rozšíření jako konkurenční Bf 109, stal se významnou součástí 
válečného úsilí německého letectva ve druhé polovině 2. světové války. 
Fw 190 bojovaly jak na západní, tak na východní frontě a jako těžké 
stíhací stroje s impozantní výzbrojí získávaly od roku 1943 na významu 
v jednotkách protivzdušné obrany Říše, kde se uplatnily v boji proti pří-
valu spojeneckých bombardérů. V této roli byla významná především 
verze A-8 a její pancéřovaná varianta A8/R2. Tyto stroje byly se svou 
zesílenou výzbrojí pro spojenecké bombardéry skutečně vražedné. Od 
druhé poloviny roku 1944 ovšem jejich hrozbu stále úspěšněji elimino-
valy doprovodné stíhačky P-47D a především vynikající P-51D Mustang.

Tato stavebnice: Fw 190A-8/R2
Díky prodloužení trupu od verze Fw 190A-5 dále, ke kterému došlo kvů-
li změně těžiště letounu, se konstruktérům otevřely možnosti dalšího 
vývoje výzbroje a pancéřování. Přínosem byl také vyšší výkon moto-
ru BMW 801D-2 (poprvé použitého u varianty A-3) o výkonu 1250 kW, 
což bylo o 103 kW více ve srovnání s předchozí variantou C-2. Další 
vývoj dospěl v únoru 1944 do fáze Fw 190A-8, a tato verze se stala 
nejpočetnějším vyráběným Fw 190 vůbec s přibližně 6655 kusy. Kromě 
standardního motoru BMW 801D-2 se vyráběla také jednotka 801Q se 
silnějším pancéřováním prstencového chladiče oleje, který byl produk-
tem vývoje firmy BMW. Samotný motor byl vybaven systémem nou-
zového zvýšení výkonu (Erhöhte Notleistung) používaným u stíhacích 
variant A-8. Ten zvyšoval maximální výkon na 1460 kW. Když zlověstná 
mračna spojeneckých čtyřmotorových bombardérů začala devastovat 
Třetí říši, byla z Fw 190A-8 vyvinuta těžká stíhací verze A-8/R2. Vnější 
křídelní kanóny ráže 20 mm u ní nahradily MK 108 ráže 30 mm. Proto-
že obranná palba bombardérů z četných kulometů ráže 12,7 mm byla 
pro útočníky velmi nebezpečná, přibyly také pancéřové desky na bocích 
kokpitu i na překrytu kabiny coby dodatečná ochrana pilota. Fw 109A-
8/R2 byl skutečným těžkým stíhacím letounem s mimořádně ničivou 
palebnou silou, ale přidaná hmotnost snižovala jeho letové výkony a 
ovlivňovala také manévrovací schopnosti letounu. Sturmbocky, jak byly 
tyto Focke-Wulfy přezdívány, byly v důsledku toho v boji s nepřátelský-
mi stíhači ve vážné nevýhodě a samy potřebovaly stíhací krytí.  
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DÍLYPARTS TEILE PIECES

2

PLASTIC PARTS

A> 82140 A B> 82140 B

N> 82140 N T> 82140 T

Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS

C138H94 CLEAR GREEN

C113H413 RLM04 YELLOWMMP-090

C116 RLM66 BLACK GRAYH416 MMP-089

C117 RLM76 LIGHT BLUEH417 MMP-051

SM201 SUPER CHROMEMMC-001

Mr.COLORAQUEOUS PAINTS

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS

Mr.METAL COLOR METALLICS

MC213 STEELMMM-006

MC214 DARK IRONMMM-001

C114H414 RLM23 REDMMP-003

C47H90 CLEAR RED

C137 TIRE BLACKH77 MMP-040

Mr.COLORAQUEOUS

GSi Creos (GUNZE)

PAINTS

MISSION MODELS

H2 BLACKC2 MMP-047

H12 C33 FLAT BLACKMMP-047

C41 RED BROWNH47 MMP-012

C60H70 RLM02 GRAYMMP-056

H5 C125 COWLING COLORMMP-108

FLAT WHITEC62H11 MMP-001

C18H65 RLM70 BLACK GREENMMP-088

C36H68 RLM74 DARK GRAYMMP-049

C37H69 RLM75  GRAYMMP-050

H1 WHITEC1 MMP-001

C65H15 BRIGHT BLUE

C81H33 RUSSET

C> 82140 C

L> 82140 L

  

APPLY EDUARD MASK
AND PAINT

POUŽÍT EDUARD MASK
NABARVIT

OPTIONAL
VOLBA

BEND
OHNOUT

OPEN HOLE
VYVRTAT OTVOR

SYMETRICAL ASSEMBLY
SYMETRICKÁ MONTÁŽ

  

REMOVE
ODŘÍZNOUT 

REVERSE SIDE
OTOČIT

SAND
BROUSIT



C

C59

C43

C45

C60

A

B

C77

decal 30

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

C15

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

C75

decal 31

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

C20

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

D

decal 34

decal 35

A34

C39

A38

A

B

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

BLACK
C2
H2 MMP

047

BLACK
C2
H2 MMP

047

decal 32

C50

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

C69C67

C51
RLM 66

BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

C

C49
C49

decal 37

decal 36

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

3

A14

A28

RED BROWN
C41
H47 MMP

012

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089
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G

F

T2

T2

A16

A26
MC213
MMM
006

STAINLESS

BLACK
C2
H2 MMP

047

E

DF

G

T2

C83

C84

T1

A6

C81
H33

RUSSET

C81
H33

RUSSET

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

fill

L2

C38

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

L3

C38

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

F

- 0,9 mm

- 0,9 mm

E F

C41

T1

C41

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

T2

C47

C42

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

C16

N7
C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

N7

C14
decal 33

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY
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H

J

C40
C44

C40C44

A32

L1

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

A7

C30

L1

C87

C81
H33

RUSSET

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

- 0,9 mm

J 
C31

C32

H
C34

C29



6

A24

N7

C14 C16

T2

C138
H94

CLEAR GREEN

K

C47
H90

CLEAR RED

A24

B31

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

B3 RED BROWN
C41
H47 MMP

012

K

C7

C7

A22

L3

L2

B27

L1

MC214
MMM
001

DARK IRON

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

B28

L B10

B9

B20

B12

B11

B18

M



7

N O

C85

C9

C1 C10

TIRE BLACK
C137
H77 MMP

040

BLACK
C2
H2 MMP

047

BLACK
C2
H2 MMP

047

C81C63

C66

TIRE BLACK
C137
H77 MMP

040

BLACK
C2
H2 MMP

047
RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

C82

A2

B33
RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

SM201
MMC
001

SUPER CHROME

C9 C1

C85

C10

BLACK
C2
H2 MMP

047

TIRE BLACK
C137
H77 MMP

040

BLACK
C2
H2 MMP

047 C82

A3

B30

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

SM201
MMC
001

SUPER CHROME

N

O

C26

C27

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

L

M

B22

B14

B16
A9

A8

WHITE
C1
H1 MMP

001

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056



8

P Q

A19

A20
A35

A30

RLM 70
BLACK GREEN

C18
H65 MMP

088

SM201
MMC
001

SUPER CHROME

BLACK
C2
H2 MMP

047

SM201
MMC
001

SUPER CHROME

RLM 70
BLACK GREEN

C18
H65 MMP

088

RLM 70
BLACK GREEN

C18
H65 MMP

088

C74

C68

N1 N9

decal X1 ? X2

N9 - CLOSED CANOPY
N1 - OPEN CANOPY

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RED BROWN
C41
H47 MMP

012

C35

C57

C58

C3

C3

MC214
MMM
001

DARK IRON

RLM 23
RED

C114
H414 MMP

003
FLAT WHITE

C62
H11 MMP

001

C58

C46

B CC46 - MARKINGS ; D; ONLY



9

A CN4, N5 - MARKINGS ; ONLY

P

OPEN CANOPY

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

N3

QN1N4

N5

QN9

CLOSED CANOPY

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

N4

N5

A CN4, N5 - MARKINGS ; ONLY

N3



10

A15

C62

C61

A18

B25

B24

B23

B26

C117
H417

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417

RLM 76
LIGHT BLUE

wire
- 0,3 mm

l - 7 mm
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C



D
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?
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107
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