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SPITFIRE Mk.II / Technicky vyvoj

Prototyp Supermarine Type 300 sériového cisla K5054
poprvé vzlétl 5. bfezna 1936 na tovarnim letisti firmy
Supermarine v Eastleigh u Southamptonu. Po sérii uprav
a vylepseni byl 26. kvétna predan k vojenskym zkouskam
do Aeroplane & Armament Experimental Establishment
v Martlesham Heath. Ve dnech 6. a 8. ¢ervna byla béhem
oficialnich zkousek dosazena maximalni rychlost 561 km/
hod ve vySce 5100 m. Dne 10. cervna potvrdilo Minister-
stvo letectvi (Air Ministry) pro typ oficialni jméno Spitfi-
re. Jiz 3. cervna ovsem ministerstvo podepsalo s firmou
Supermarine kontrakt B.527113/36 na 310 sériovych
Spitfirt Mk.I, které obdrZely sériova cisla K9787 az K9999
a L1000 az L1096. Dodavky mély dle kontraktu byt zaha-
jeny v fFijnu 1937 a skoncit v breznu 1939, ani jedno da-
tum ale nebylo dodrZeno z diivod( nedostatecné kapacity
vyrobniho zavodu firmy Supermarine a celkové obtizné-
ho zavadéni nové moderni technologie vyroby. Kapacitni
problém byl nakonec pres pocatecni odpor vedeni firmy
Supermarine vyresen vytvorenim rozsahlé sité subdoda-
vatell, kteri se nakonec podileli na stavbé Spitfird Mk.l
z celych ctyr pétin. V pribéhu zavadéni sériové vyroby
zemrel 11. cervna 1937 ve 42 letech séfkonstruktér Spit-
firu Reginald Mitchell, jehoZ pozici prevzal Joseph Smith.
Pro finalni montaz postavil Supermarine v Eastleigh dva
nové hangary. Prvni sériovy Spitfire Mk.l K9787 tu vzlétl
14. kvétna 1938.

Prvni jednotkou RAF prezbrojovanou na Spitfiry byla
19. squadrona v srpnu 1938. V Fijnu zahajila prezbrojova-
ni i 66. squadrona, tésné pred koncem roku obdrzela prv-
ni dva Spitfiry rovnéz 41. squadrona na letisti Catterick.
Do konce roku 1938 se podarilo dodat 49 Spitfird Mk.l.
Pod vlivem zhorsené mezinarodni situace rozsirilo 1. zari
1938 Air Ministry objednavku Spitfir o 200 kust. Dalsi
kontrakty na 200 a 450 kust pak prisly 20. dubna a 9. srp-

Spitfire Mk.lla P7665 65. squadrony na zdkladné RAF Tangmere v zimé
roku 1941. Na tomto stroji jsou vidét vsechny typické znaky Spitfiru
Mk.lla: boulicka krypcr pyrotechnicky startér na prave strane prlde
automaticky stavitelna vrtule Rotol RX5/1 s kovovyml listy a typickym
tupym kuzelem, anténni stozdrek bez draténé antény a se zakladnou
izolatoru, dratene antény systemu IFF V(Identlﬁcatlon Friend and Foe)
R.3002 (poznate podle tecky na hrané cerveného stredu vysostneho
znaku) a typické zpetne zrcdtko. Na SOP je pozistatek ocasniho antén-
niho stoZarku bez izoldtoru. (photo: Simon Erland)

na 1939. Na jare a v lété 1939 konecné vyroba nabirala
potrebné tempo a do vypuknuti valky je mélo ve vyzbroji
jiz 11 squadron Fighter Command. Prestoze byl Spitfire
Mk.l v prvnim roce valky menSinovym typem vedle Hu-
rricanu Mk.I, stal se vyznamnou silou Fighter Command
v bojich s némeckou Luftwaffe predevsim v dobé Bitvy
o Britanii. Do té doby prosel vyznamnym technickym vy-
vojem, o némz se muzete docist vice v textech ke staveb-
nicim Eduard SPITFIRE STORY: The Few a Spitfire Mk.la
ProfiPACK. Tam také najdete informace o bojovém nasa-
zeni Spitfirt Mk.I.

V poloviné tricatych let bylo britskému ministerstvu le-
tectvi ¢im dal tim jasnéjsi, Ze stavajici letecké tovarny
nebudou mit dostatecné vyrobni kapacity pro zajisténi
velkého rozsahu valecné vyroby letadel. Reseni se naslo
v konceptu stavby velkokapacitnich zavodu, které mély
takzvané stinovat sériovou produkci zavedenych letec-
kych podniki. Stavbu takové tovarny, specializované na
licenc¢ni vyrobu Spitfirt, nabidl ministerstvu letectvi (Air
Ministry) William Morris, lord Nuffield, majitel firmy Morris
Motor Works. Stavba tovarny zacala po dohodé mezi Air
Ministry a firmou Morris v Castle Bromwich u Birmingha-
mu v cervenci 1938. Moderni zavod s planovanou kapaci-
tou vyroby 60 letadel mésicné byl dokoncen o rok pozdé-
ji, ale potykal se s vaznymi problémy v pripravé vyroby
a po celou prvni polovinu roku 1940 nebyl schopen zahajit
sériovou produkci. Situace se vyhrotila v kvétnu 1940 po
nastupu nového ministra letectvi lorda Beaverbrooka do
funkce. VyreSena byla razantné po legendarnim telefonic-
kém rozhovoru mezi lordy Beaverbrookem a Nuffieldem,
kdy Beaverbrook vynadal Nuffieldovi za jeho neschopnost
rozebéhnout vyrobu. Nuffield mu v afektu odpovédél, at’
si tedy tu vyrobu rozjede sam, nacez Beaverbrook odveé-
til, Ze tuto nabidku prijima, prastil sluchatkem a nasledné
naridil svym podrizenym prevzit kontrolu nad tovarnou.
To probéhlo vyhozenim Nuffieldova managementu a jeho
nahrazenim manazery od firmy Vickers. Prvnich deset
Spitfira Mk.Il opustilo tovarnu CBAF v cervnu 1940, vSech-
ny kusy z této prvni desitky, znamé jako , Ten in June“,
ovsem byly dokoncené a vystrojené draky Spitfird Mk.l,
dodané jako polotovary z tovarny Supermarine v Eastlei-
gh. Poté uz se ale vyroba uspésné rozbihala, v ¢ervenci
bylo vyrobeno 27 SpitfirG MK.Il, v srpnu 37 a v zafi jiZ
57 stroju, ¢imZ se vyroba pribliZila planovanému stavu.
Stihaci jednotky RAF obdrzely nové Spitfiry Mk.Il s jistym
zpozdénim. Prvni kus, P7286, prevzala 152. squadrona
v poloviné éervence 1940. Jako prvni na né kompletné
prezbrojila 611. squadrona na konci srpna 1940, nasle-
dovana v zari 266., 74. a 19. squadronou RAF. Do konce
rijna 1940 jiZ bylo dodano 195 Spitfirt Mk.II.

Technicky byl Spitfire Mk.ll drakem Spitfiru Mk.l osaze-
nym motorem Merlin Xll, standardné spalujicim 1000k-
tanovy letecky benzin. Obecné oblibena legenda pravi,
Ze jedinym rozdilem mezi Mk.l a Mk.ll byl pyrotechnicky
startér, vnéjskové se projevujici boulickou na pravé stra-
né pridé letounu hned za vrtuli. Tento startér umozno-
val spousténi motoru bez pouziti externiho elektrického
zdroje. Nebyla to ale jedina odliSnost mezi témito dvéma

Spitfire Mk.lla P8147 65. squadrony na zakladné Kirton in Lindsey
v lété roku 1941. Tento stroj je vybaven automaticky stavitelnou
vrtuli De Havilland 5/39A. Povsimnéte si netypicky umisténého roz-

~ hrani spodni a hornich kamuflaznich barev a rovnéz netypického pruhu
| na trupu pred ocasnimi plochami. Neni vylouceno, Ze tento stroj ma

kovova kridélka. (photo: Simon Erland)



Spitfire Mk.lla P7666 41. squadrony, zdkladna Hornchurch, konec roku 1940. Znama fotografie Squadron Leadera Donalda O. Finlaye pred
Spltﬁrem Mk.lla EB-Z. Pékné je videt tvar listu automatlcky stavitelné vrtule Rotol RX5/1, ukazatel polohy podvozku a do vysokého lesku

vylestény povrch letadla. (photo: Simon Erland)

verzemi Spitfiru. Spitfire Mk.Il byl vybaven prakticky vse-
mi technickymi vylepSenimi, které Mk.l dostaval postupné
béhem zavadéni do sluzby v jednotkach RAF. Motor Mer-
lin Xll byl vybaven motoricky pohanénym hydraulickym
cerpadlem systému zatahovani podvozku, takze Zadny
MK.II jiz nemél rucni hydraulické cerpadlo s velkou pakou,
ale mély mensi ovladaci mechanismus, ktery byl stan-
dardem pro vSechny dalsi verze Spitfiru. Mk.Il vychazely
z vyroby s plnym pancérovanim, vcetné celniho Stitku,
a mély zpétna zrcatka automobilového typu, takova ta
aerodynamicky tvarovana, s nozickou. Je to také jeden
z rozpoznavacich znakd od Mk.I, tovarné dodavana zrcat-
ka na Mk.l byla jina, hranata. Dal$im rozdilem je sedac-
ka, u Mk.l vyhradné plechova, u Mk.Il vyhradné plastova.
MK.Il mély vzdy horkovzdusné vytapéni zbrani, v zakladni
vybavé byl také montovan fotokulomet G.42B. Prvni vyro-
bené kusy dostavaly kratkovlnné radiostanice TR.9D, kte-
ré byly ale rychle nahrazeny radiostanicemi TR.1133 pra-
cujicimi v pasmu VKV, vyznacujicimi se absenci draténé
antény natazené mezi anténnimi stozarky za kabinou a na
vrcholu smérovky. Vétsina Mk.Il pak anténni stozarek na
smérovce neméla. Standardni vybavou byl také odpovidac
IFF se dvéma draténymi anténami natazenymi mezi boky
trupu a nabéznou hranou VOP. Vyznamna byla instalace
automaticky stavitelné vrtule Rotol RX5 ve verzich RX5/1
s kovovymi listy nebo vzacnéji RX5/3 s drevénymi listy.
Nékteré Mk.Il byly vybaveny automaticky stavitelnymi vr-
tulemi De Haviland 5/39A, coz se tykalo vétSiny kanono-
vych Mk.IIb. Diky témto automaticky stavitelnym vrtulim
a motoru Merlin XIl pracujicimu na 100oktanové palivo
vykazoval Spitfire Mk.Il vyssi vykony nez Mk.l. Jistou za-
hadou zistava instalace kovovych kridélek. Vzhledem
k podivné vahavosti pri jejich zavadéni do sériové vyroby

RAF platila vysokou cenu ztratami stro;u a pilotd za svoji Nonstop
ofenzivu prot1 cildm 4 okupovane Evrope zahajenou v roce 1941.

Zcela novy, na konci cervna 1941 vyrobeny Spitfire Mk.lla P8500 616.

squadrony, byl ztracen u Dunkerque pouhé dva dny po dodani stroje
Jjednotce. Stroj byl sestrelen v souboji s Bf 109F od 1./JG 26 (velitel
Josef ,,Pips“ Priller) béhem doprovodu bombardéra Stirling pri naletu
na Lille 6. cervence 1941. Na fotografii je dobre vidét pro Spitfiry Mk.Il
charakteristické zpétné zrcatko. Stroj ma automaticky stavitelnou vr-
tuli De Havilland 5/39A a s vysokou pravdépodobnosti také kovovd
kridélka. (photo: Simon Erland)

acl= ~ —
= ~ D‘O) V4
\ ——

- I=’

~

neni jasné, zda je Spitfiry Mk.ll z vyroby dostavaly. Je ale
pravdépodobné, Ze prinejmensim stroje vyrobené v roce
1941 je mit mohly. Celkem bylo vyrobeno 921 Spitfirt
Mk.ll, z toho bylo 751 ve verzi Mk.lla, vyzbrojené osmi
kulomety Browning raze 7,7 mm v kridle, a 178 ve verzi
Mk.llIb, vyzbrojené dvéma kanény Hispano raze 20 mm
a ¢tyrmi kulomety Browning rdaze 7,7 mm rovnéz v kridle.

Spitfiry Mk.II zUstaly ve sluzbé u bojovych jednotek RAF
do konce roku 1941. Od jara 1941 byly ale u prvolini-
ovych jednotek postupné vytlacovany vykonnéjSimi Spit-
firy Mk.V. Zbylé Mk.II byly také jiz od jara postupné kon-
vertovany na MK.V zastavbou motoru Merlin 45. Z této
stavebnice si miZete postavit jak Cisté kulometny Spitfire
Mk.lla, tak kandnovy Spitfire Mk.lIb.

Vladimir Sulc




Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A P7370, S/Ldr Adolph G. Malan DFC & bar SAAF, 74. squadrona, RAF Kirton-in-Linsey, Velka Britanie,

zari 1940

74. squadrona byla mezi prvnimi jednotkami Fighter Command pfezbrojenymi v zafi 1940 na nové Spitfiry Mk.ll. Pod velenim Adolpha “Sailora” Malana

standardni schéma Temperate Land Scheme, se spodnimi plochami v barvé Sky a tfibarevnymi kokardami typu A na spodnich plochach. Je mozné, Ze tento
stroj byl z vyroby vybaven radiostanici TR.9D s dratovou anténou, ale je jisté, Ze pozdéji béhem podzimu byla nahrazena modernéjsi radiostanici TR.1133
pracujici v pasmu VKV, ktera jiz draténou anténu nepouzivala.
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B P7666, S/Ldr Donald O. Finlay, 41. squadrona, RAF Hornchurch, Velka Britanie, listopad 1940

18

Donald Finlay byl slavnym britskym atletem. Stal se mistrem Evropy v béhu na 110 m pfekazek v roce 1938, ziskal také bronzovou medaili na olympiadé
v Los Angeles v roce 1932 a stfibrnou v Berliné v roce 1936, obé opét v béhu na 110 m piekazek. Po valce byl kapitanem britského tymu na olympiadé
v Londyné v roce 1948, kde také prednesl olympijsky slib. Do RAF vstoupil v roce 1935, v bitvé o Britanii velel 54. squadroné. 28. srpna byl sestrelen v souboji
nad Ramsgate a zranén, po uzdraveni prevzal veleni 41. squadrony. Celkem dosahl v bitvé o Britanii 4 sestrel(i. Jeho Spitfire Mk.lla nese zbarveni pouzivané
na konci roku 1940 a na zacatku roku 1941. Standardni Temperate Land Scheme bylo nafizenim Air Ministry z 27. listopadu 1940 dopInéno o ¢erné
zbarvenou spodni plochu levé poloviny kfidla, pruh v barvé Sky pfed ocasem a stejné zbarveny vrtulovy kuzel.
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C P7916, Sgt William J. Johnson, 145. squadrona, RAF Tangmere, Velka Britanie, jaro 1941

Tento Spitfire Mk.lla 145. squadrony je dal§im pfikladem stroje nesouciho Temperate Land Scheme modifikované rozkazem Air Ministry z 27. listopadu
1940, kterym byl nafizen natér levé spodni poloviny kfidla ¢ernou barvou (Night). Kokarda na ¢erné plo$e nesla nadale obvykle tenky Zluty lem. Dale byly
zavedeny prvky rychlé identifikace v podobé pruhu v barvé Sky o $ifce 18 palcl kolem trupu pfed ocasnimi plochami a stejné zbarveny vrtulovy kuzel. Tato
barva byla mirné odchylného odstinu oproti barvé Sky a znama také jako Air Ministry Blue. Jako fada dal$ich Spitfird Mk.Il v tomto obdobi nesl i tento stroj
darovaci napis, jméno méstské ¢asti Hickley a znak Hickleyské asociace vyrobcli punéochového zbozi. Stroj je znam také z fotografie po 22. kvétnu 1941,
na niz ma spodni plochu kfidla celou v barvé Sky, ale ma stale vy$si ocasni vysostny znak. Stroj pilotoval Sg. W. J. Johnson a pfilezitostné také
Ceskoslovensky pilot P/O Jifi Machacek. Je pravdépodobné, Ze tento letoun byl vybaven vrtuli Rotol RX5/3 s dfevénymi listy.
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D P8084, Fl/Lt James J. O'Meara DFC, 64 squadrona, RAF Drem, Velka Britanie, zafi - rijen 1941

Tento Spitfire Mk.lla od 64. squadrony je reprezentantem nového kamuflazniho schématu, Day Fighter Scheme, zavedeného rozkazem Air Ministry
19. srpna 1941. Po tomto datu byly denni stihacky Stihaciho velitelstvi RAF zbarveny na hornich plochach barvami Dark Green a Ocean Grey, na spodnich
plochach barvou Medium Sea Grey. Kédova pismena byla nadale v barvé Sky, s pasem na trupu a vrtulovym kuzelem ve stejné barvé. Trikol6ra na ocase byla
nizkého typu, vysoka 27 palcl. Stroj nesl darovaci napis GARFIELD WESTON SVI na levé strané pridé. Dvanact symbolud sestrelt nalezelo FI/Lt Jamesi
O’Mearovi, ktery zac¢al svoji bojovou kariéru v fadach 64. squadrony nad Dunkirkem v kvétnu 1940, od konce srpna 1940 pak slouzil u jinych jednotek, aby
se v zafi 1941 nakratko vratil zpét k 64. V fijnu byl uvolnén z bojovych operaci a prevelen k 1491. letce vlecnych cilli v Tain. Jeho celkové vale¢né skore
dosahlo 11 potvrzenych sestielt samostatné a 2 ve spolupraci, 1 nepotvrzeny sestiel, 4 pravdépodobné sestrely, 11 poskozenych letount a 1 poskozeny

ve spolupraci.
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E P7923 nebo P7926, 411. squadrona RCAF, RAF Digby, Velka Britanie, cervenec 1941

411. squadrona RCAF byla druhou kanadskou stihaci peruti, ktera se zapojila do operaci Fighter Command nad kontinentalni Evropou. Jednotka byla
ustanovena na zakladné Digby v Lincolnshire 16. ¢ervna 1941, po dobu operaéniho vycviku a formovani jednotky létala se Spitfiry Mk.lla. Operacni status
ziskala v srpnu 1941, do operaci se zapojila jako sou¢ast Hornchurchského wingu jiz na novych Spitfirech Mk.Vb. Tento letoun nese typickou kamuflaz
stihacek RAF z |éta 1941: Temperate Land Scheme na hornich plochach, s modrou Sky na spodnich. Pruh na zadi trupu a vrtulovy kuzel v barvé Sky (Air
Ministry Blue), kodova pismena Seda v barvé Medium Sea Grey. Stejné jako vSechny Spitfiry Mk.II byl i tento stroj vybaven novym radiem TR.1133,

pracujicim v pasmu VKV, ktery nemél draténou anténu, a identifikacnim pristrojem IFF typu R.3002, ktery naopak mél dvé draténé antény natazené od boku
trupu k nabézné hrané VOP.
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F P7966, W/Cdr Douglas R.S. Bader, Tangmere Wing, RAF Tangmere, Velka Britanie,

c¢erven - cervenec 1941

P7966 pilotoval Douglas Bader poté, co v bfeznu 1941 prevzal veleni nad Tangmerskym wingem. Tento MKk.lla je jednim z Baderovych osobnich stroju,
nesoucich jeho inicialy DB jako kodova pismena, coz byl také dlivod, pro¢ byl Bader(v radiovy volaci znak Dogsbody. Neni jisté, zda tento letoun nesl
emblém na pfidi, pravdépodobné ne, nebot neni znama zadna jeho fotografie s timto emblémem, a ta, na niz tento emblém je, neukazuje tento stroj.
PovSimnéte si, Ze tento letoun je vybaven automaticky stavitelnou vrtuli De Havilland 5/39A. Bader 9. zafi 1941 havaroval s dalSim DB, coz byl jiz novy Spitfire
Mk.Va, po srazce s jinym Spitfirem své jednotky, béhem souboje s némeckymi stihaci nad Saint Omer a byl zajat poté, co pfiSel o jednu ze svych protéz
bé&hem nouzového opousténi svého letounu. Zbytek valky stravil v némeckém zajeti, z velké ¢asti v zajateckém tabore Oflag IV-C na hradé Colditz v Sasku,

kde byl osvobozen postupujicimi americkymi jednotkami v dubnu 1945.
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P8385, F/O Mirostaw Feri¢, 303. (polska) squadrona, RAF Northolt, Velka Britanie,

kvéten - éerven 1941

Slavna polska 303. squadrona, nejuspésnéjsi stihaci jednotka RAF v Bitvé o Britanii, byla jednou z mala stihacich peruti RAF vyzbrojenych kanénovou
verzi dvojek, Spitfiry Mk.Ilb. Polské Spitfiry patfily k nejpestieji dekorovanym letadlim RAF vibec. Napis IMPREGNABLE na levé strané piidé
je spekulativni, neni doloZzen zadnou fotografii a jeho podoba vychazi z podoby napisu na darovaci listiné. PovSimnéte si vrtule De Haviland 5/39A. Pilot
tohoto stroje, P/O Mirostaw Feri¢, byl stihacim esem s osmi potvrzenymi sestfely a jednim pravdépodobnym sestfelem. Zahynul 14. Gnora 1942 poté, co jeho
Spitfire Mk.Vb BL432 spadl do vyvrtky a pFetizeni pilotovi nedovolilo opustit letoun na padaku. Mirostaw Feri¢ si od zafi 1939 ved| osobni denik, ktery
se po jeho smrti stal zakladem pro kroniku 303. peruté.

o
o

H74 MMP
Ca88 080
0O
(] 0
ai il
@ o
[H4 [MMP| 1 o 2018 1 Oy
Ca | 007 | ' 4[] ; y N , o EEE :
| @ y o 0/[@\0 oD ) NS
* d z
~&c of ' e3¢
2 0 @ fo L o © o &
@
76 76
46

H4 MMP H12 MMP|
YELLOW ca | o7 BLACK [C33 047

M 7 [ —
C369| 078 C361,077 c368 080 | el pm e

23




H P7308, P/O William R. Dunn, 71. squadrona, RAF North Weald, Velka Britanie, srpen 1941

71. (Eagle) squadrona byla zformovana z americkych dobrovolnikll na zékladné RAF Church Fenton 19. zafi 1940. Jeji vyzbroji se staly americké
Brewstery Buffalo, pro zastaralost a bojovou nedostateénost nahrazené v listopadu 1940 Hurricany. Jednotka byla prohla$ena za operacni 5. inora 1941
na zakladné Kirton in Lindsey a v dubnu byla pfevelena na zakladnu Martlesham Heath v Suffolku, kde zahajila bojovou €innost nad okupovanou Evropou.
Prvni potvrzené vitézstvi ziskal pro jednotku 21. ¢ervence 1941 P/O W. R. Dunn, kdyz béhem doprovodu bombardéri sestrelil Bf 109F nad Lille. W. R. Dunn
se pozdéji stal prvnim americkym stihacim esem ve 2. svétové valce. Na Spitfiry Mk.lla prezbrojila 71. squadrona z Hurricant v srpnu 1941, aby je kratce poté
nahradila vykonnéj$imi Spitfiry Mk.Vb. V zafi 1942 byla 71. squadrona spolu s dal§imi dvéma Eagle squadronami pfevedena pod USAAF, kde se stala
zakladem 334. stihaci peruté (334th FS) 4. stihaci skupiny (4th FG) 8. letecké armady USAAF, vyzbrojené zprvu svymi Spitfiry Mk.V, pozdéji pfezbrojené
na P-47Q|I4Qu“gerbolt anasledné na P-51B aP-51D Mustang.
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I P8342, Sgt. Marcin Machowiak, 306. (polska) squadrona, RAF Northolt, Velka Britanie, srpen 1941

Polska 306. perut RAF, City of Torur, polsky 306 Dywizjon Mysliwski "Torunski", byla jednou z deseti polskych stihacich peruti operujicich za druhé svétove
valky ve svazku RAF. Perut byla zaloZena 28. srpna 1940 na zékladné Church Fenton, na zakladé personalu a tradic pfedvaleéné polské Torunské stihaci
peruti (Torunski Dywizjon Mysliwski). Jednotka byla na Spitfiry Mk.Il pfezbrojena v poloviné ¢ervence 1941 z Hurricant Mk.lla. Emblém komiksové
postavicky a jméno CERAM na levé strané pridé tohoto Mk.lIb P8342 jsou pravdépodobné pozlistatkem po pfedchozim pusobeni letounu u 145. squadrony.
Stroj byl vazné poskozen kratce po prestfikani na Day Fighter Scheme, po nouzovém pfistani serzanta Machowiaka na zakladné Biggin Hill 28. srpna 1941
po souboji s Bf 109F béhem operace Circus 88, kdy Sgt. Machowiak jeden Bf 109F sestrelil, ale zaroveri byl jeho stroj nepratelskou palbou vazné poskozen.
Marcin Machowiak se pozdéji stal ¢lenem Polského stihaciho tymu, znamého také jako Skalského cirkus, jinak téz C Flightu 145. peruté, pUsobiciho

v severniAfrice.
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J P7834, F/O FrantiSek Fajtl, 313. (Ceskoslovenska) squadrona, RAF Portreath, Velka Britanie, zari 1941

FrantiSek Fajtl je jednim z nejzkusenéjsich a nejznaméjsich ceskoslovenskych letct vSech dob. Jako pfislusnik Armée de I"Air bojoval v bitvé o Francii, jako
prisludnik 1. a 17. squadrony RAF se zU¢€astnil Bitvy o Britanii, kde Iétal s Hurricany. Byl zakladajicim ¢lenem 313. squadrony, zaloZené na zakladné RAF
Catterick 10. kvétna 1941. Jako velitel 122. squadrony byl 5. kvétna 1942 sestielen nad Hazebrouckem v severni Francii. Vyhnul se zajeti a po dlouhé cesté
skrz okupovanou i vichistickou Francii, pfes Pyreneje do Spanélska, se pfes Gibraltar spésné vratil zpét ke své jednotce v Britanii. Byl povySen do hodnosti
Wing Commander, poté se opét pfipojil k 313. squadroné jako jeji velitel. V roce 1944 se stal velitelem 1. samostatného ¢eskoslovenského stihaciho pluku
v SSSR, vyzbrojeného Lavockiny La-5FN, s nimz se zu¢astnil Slovenského narodniho povstani. Po komunistické persekuci v 50. letech proslul diky svému
rozsahlému literarnimu dilu. Zemrel v Praze v roce 2006 ve véku 94 let, vyznamenan nespoctem fadl a medaili mnoha statl svéta v hodnosti

generalporucika.
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Spitfire Mk.II

STENCILING POSITIONS
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481026
FE1102
644064
648579
648580
648581
648589

EX709 Spitfire Mk.l TFace 1/48 (Mask) ..

Cat. No. 648581

Spitfire Mk.Il 1/48

Spitfire Mk.I landing flaps 1/48 (PE-Set) Cat. No. 644064
Spitfire Mk.l seathelts STEEL 1/48 (PE-Set)

Spitfire Mk.I late LooK 1/48 (Brassin)

Spitfire Mk.l1 wheels 1/48 (Brassin)

Spitfire Mk.l exhaust stacks 1/48 (Brassin)

Spitfire Mk.l1 gun bays 1/48 (Brassin)

Spitfire Mk.l undercarriage legs BRONZE 1/48 (Brassin)

Cat. No. 648580

Cat. No. 648589




4 inches wide yellow strips alomg leading edge of the wing were added after
August 15th, 1941. Valid for marking & painting schemes D, H, | and J.
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E P7923 or P7926, No. 411 Squadron RCAF, RAF Digby, Great Britain, July 1941
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PLASTIC PARTS
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